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1  Tyon lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Liikenneselvityksen tavoitteet

Liikenneselvitys on laadittu Sweco Finland Oy:ssd Pyhansivun asemakaavaa ja Leppiniemen
asemakaavan muutosta varten. Liikenneselvityksessa analysoidaan alueen liikenneverkon
nykytila, laaditaan arvio maankayton kehittamisen aiheuttamista liikenteellisistd muutoksista seka
annetaan liikkenneverkolle kehitystoimenpidesuosituksia ennustevuoden likennemaarien ja
liikenteellisten vaikutusten perusteella. Tydssd huomioidaan kattavasti liikenneturvallisuus, eri
kulkumuodot ja liikenteen sujuvuus.

Selvityksen laatimisesta on vastannut DI Liisa Mustonen, FM Pauli Léytynoja ja DI Oona-Lina
Alila.

1.2 Kaavan tavoitteet

Asemakaavan tarkoitus on osaltaan tarkentaa laadittavana olevaa Leppiniemi-Pyhansivu
osayleiskaavaa, joka ohjaa asemakaavoitusta. Pyhasivun asemakaavan ja Leppiniemen
asemakaavan muutoksen tarkoitus on mahdollistaa alueelle suunniteltujen toimintojen
toteuttaminen.

Asemakaavoituksen taustalla on Muhoksen kunnassa toteutettu lImastoviisas Muhos Biopark -
hanke, jonka tarkoituksena on ollut kehittd&d Muhoksen toimintaymparistéa bio- ja kiertotalouden
sekd ymparistd- ja energia-alan yritysten tarpeisiin. Yksi hankkeessa potentiaaliseksi
tunnistetuista alueista sijaitsee Pyhansivun alueella, aivan Leppiniemen kupeessa.
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Kuva 1. Asemakaava-alueen rajaus.
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2  Maankaytto ja kaavat

2.1  Maankaytto

Suunnittelualue sijaitsee Oulujoen, Utajarven kunnan rajan ja Oulu—Kontiomaki-radan valisella
alueella Muhoksen keskustaajaman koillispuolella. Pyhakosken voimalaitos seka Leppiniemen
taajama sijaitsevat suunnittelualueen luoteispuolella. Pyhanselan sahkdasemalle johtava
johtoaukea reunavyéhykkeineen on yksi alueen lounaisosan hallitsevista piirteista.

Suunnittelualue on valtaosin rakentamatonta, ojitettua metsatalousmaata. Alueen reunoilla on
pienialaisia viljelysalueita sekd muutamia yksittaisia pihapiireja. Suunnittelualueen lapi kulkee
leved, useista voimajohdoista koostuva johtokaytava. Luoteessa, suunnittelualueen ulkopuolella,
on sahkdasema.

2.2 Maakuntakaava
Voimassa olevat maakuntakaavat

Kaava-alueella on voimassa teemoittain uudistettu Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaava.
Vaihemaa-kuntakaavat ovat korvanneet vuoden 2005 Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavan.

1. vaihemaakuntakaava on vahvistettu 23.11.2015 (lainvoimainen). Kaavan aihepiirit ovat kaupan
palvelurakenne, aluerakenne, luonnonymparistd, energiantuotanto ja -siirto, seka
likennejarjestelmat.

2. vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 7.12.2016 (lainvoimainen). Kaavan
aihepiirit ovat kulttuuriympéristot, maisema-alueet, asutusrakenne, virkistys- ja matkailualueet,
seudulliset ampumaradat ja materiaalikeskukset, seka puolustusvoimien alueet.

3. vaihemaakuntakaava on hyvaksytty maakuntavaltuustossa 11.6.2018 (lainvoimainen). Kaavan
aihepiirit ovat mm. pohjavesi- ja kiviainesalueet, mineraalipotentiaali- ja kaivosalueet, tuulivoima,
seka suoalueiden ja verkostojen tarkistukset.

Voimassa olevissa maakuntakaavoissa suunnittelualueen lansireuna on osa Oulujokilaakson
maakunnallisesti arvokasta maisema-aluetta, jota on ehdotettu valtakunnallisesti arvokkaaksi.
Oulujokilaakson kulttuurimaisemat onkin vaihemaakuntakaavan laatimisen jalkeen nostettu
yhdeksi valtakunnallisesti arvokkaista maisema-alueista (VAMA 2021). Voimassa olevassa
maakuntakaavassa suunnittelualuetta sivuaa lannessa valtakunnallisesti arvokas maisema-alue,
Oulujoen laakso, joka on sittemmin sulautunut osaksi edelld mainittua Oulujokilaakson
kulttuurimaisemat -aluetta. Suunnittelualuetta koskevat lisaksi seuraavat
kehittdmisperiaatemerkinnat: Oulujokilaakson maaseudun kehittdmisen kohdealue (mk-3) seka
Rokua-Oulujarvi matkailun vetovoima-alue/matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealue (mv-
3).

Alueella on runsaasti sdhkoverkkoon liittyvia merkintdjd, kuten nykyisia ja uusia paasahkojohtoja
(z) seka ohjeellinen paéasahkdjohdon yhteystarve. Pyhaselan sahkdasema ja olevat
voimalaitokset on osoitettu energiahuollonalueeksi (en). Muhoksen ja Vaalan vélille osoitetun
ohjeellisen paasahkdjohdon toteutus on aloitettu (Fingridin hanke Pyhanselkda — Nuojuankangas
400+110 kV).

Pohjoisen ja koillisen suuntaan on osoitettu luonnon monikayttdalue, mineraalivarantoalue (ekv)
ja tarkea ulkoilu- tai virkistysreitti -merkinnat. Tarkea ulkoilu- tai virkistysreitti sivuaa
suunnittelualueen pohjoisreunaa. Alueen ulkopuolella lounaan suunnalla on turvetuotantoon
soveltuva alue (tu-1). Suunnittelualueen eteldapuolitse on osoitettu merkittdvéasti parannettava
paarata. Alueen luoteispuolella sijaitsevat Pyhékosken voimalaitos ja Leppiniemen alue seka
koillisessa sijaitseva Péllin voimalaitosalue ovat valtakunnallisesti arvokkaita rakennettuja
kulttuuriympaéristéja. Nama sijaitsevat suunnittelualueen ulkopuolella.

Maakuntakaavassa valtatie 22 on merkitty merkittavasti parannettavaksi valtatieksi Muhoksen
keskustan ulkopuolella. Muhoksen keskustan eteldpuolelle on merkitty ohjeellinen/vaihtoehtoinen
valtatien linjaus. Valtatien varteen on merkitty kevyen liikenteen yhteystarve Muhoksen
keskustasta Vaalan rajalle asti.
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Kuva 2. Ote maakuntakaavakarttojen yhdistelmékartasta (18.1.2022). Suunnittelualueen sijainti on osoitettu
vaaleansinisella viivalla.

2.3  Yleiskaava
Oulun seudun yleiskaava 2020

Suunnittelualueella on voimassa osittain vanhentunut Oulun seudun yleiskaava 2020. Oulun
seudun yleiskaava 2020 on alun perin Hailuodon, Haukiputaan, Kempeleen, Kiimingin, Muhoksen
ja Oulunsalon kunnan sekda Oulun kaupungin laatima yhteinen vyleiskaava, jonka
ymparistoministerid vahvisti 18.2.2005. Yleiskaava tuli lainvoimaiseksi 25.8.2006. Seudun
yleiskaavaa muutettiin ja sitd laajennettiin Limingan, Lumijoen ja Tyrnavan kuntien alueille.
Valtioneuvosto vahvisti muutoksen ja laajennuksen 8.3.2007 ja se tuli lainvoimaiseksi 5.6.2007.

Suunnittelualue sijaitsee Oulun seudun yleiskaavan 2020 alueella, kaava-alueen itiisesséa
osassa.

Oulun  seudun vyhteisessd yleiskaavassa suunnittelualue on osoitettu maa- ja
metsatalousvaltaisena alueena (M) ja maa- ja metsatalousvaltaisena alueena, jolla on erityista
ulkoilun ohjaamistarvetta (MU). Alueen lansiosassa on vahaisissd maérin asuntoaluetta, mink&
lisdksi suunnittelualueen pohjoisreunalla on maa- ja metséatalousvaltainen alue, jolle on sijoittunut
loma-asutusta. Alueen lansilaidalla on méaératty voimaan jaavaksi Muhoksen kirkonkylan
osayleiskaava ja Oulujokivarren pohjoispuolen osayleiskaava, jotka ovat sittemmin
korvaantuneet uudella Kirkonkyldan osayleiskaavalla 2030 sekd Montta-Pyhénsivu
osayleiskaavalla.
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Kuva 3. Ote Oulun seudun yleiskaavasta 2020. Suunnittelualue violetilla katkoviivalla ja taytolla.

Leppiniemi-Pyhéansivu osayleiskaava

Alueella on vireilla Leppiniemi-Pyhénsivun osayleiskaavan laatiminen. Osayleiskaavan
osallistumis- ja arviointisuunnitelma julkaistiin 19.2.2024. Yleiskaavoitettavan alueen pinta-ala on
noin 2 300 hehtaaria ja se kattaa kokonaan asemakaavoitettavan alueen. Osayleiskaavaehdotus
valmistui 6.11.2025. Kunnan hallitus hyvéksyi 11.11.2025 ehdotuksen né&htaville 14.11.—
15.12.2025 véaliseksi ajaksi.

Ehdotuksessa (kuva 4) asemakaavan alue on osoitettu padasiassa teollisuus- ja
varastotoimintojen alueina, jota ymparoivat viheralueet. Asemakaavan pohjoisosaan on esitetty
ulkoilureitteja liittyen Oulujoen varren Tervareitistoon ja alueen ympéri on osoitettu uusi
ohjeellinen ulkoilureitti. Asemakaavassa Pyhéansivuntie on osoitettu parannettavaksi tieksi ja
merkitty uusia voimalinjatarpeita nykyisten linjojen koillispuolelle. Asemakaavassa esitetty uusi
tieyhteys on esitetty myds osayleiskaavassa.
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Kuva 4. Ote Leppiniemi-Pyhansivu osayleiskaavaluonnoksesta (6.11.2025). Asemakaavan alue vaaleansinisella
reunaviivalla.

2.4 Asemakaava
Voimassa olevat asemakaavat

Suunnittelualueen lansipuolella Leppiniemesséa on voimassa kaksi asemakaavaa: Leppiniemen
asemakaava (hyvaksytty 25.11.2013), josta pieni osa ulottuu osayleiskaavoitettavalle alueelle, ja
Leppiniemen asemakaavan muutos ja laajennus, sdhkdaseman alue (hyvaksytty 24.6.2019), joka
sijaitsee suunnittelualueen ulkopuolella, mutta sen syleilyssa.

Suunnittelualue ulottuu Leppiniemen asemakaavan erillispientalojen korttelialueena (AO ja AOT-
1), lahivirkistysalueena (VL) sekd maa- ja metsatalousalueena (M) osoitetulle alueelle.
Kaavamerkintd AOT-1 mahdollistaa alueelle sijoitettavan erillispientalojen liséksi pienimuotoisesti
myds varasto- ja tyotiloja, seké autovarikkotiloja. Alueella harjoitettava toiminta tai siihen liittyva
raskas liikenne ei saa aiheuttaa naapureille kohtuutonta haittaa.

Ote ajantasa-asemakaavasta on esitetty kuvassa 5.

Sweco | Liikenneselvitys
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Kuva 5. Ote Muhoksen ajantasa-asemakaavasta Leppiniemen alueelta (Muhoksen kunta, 2025).

Pyhéanselén suurteollisuusalueen asemakaava

Muhoksen kunnassa on vireilla Pyhansivun ja Leppiniemen asemakaava (kuva 6), joka sijaitsee
Sturenkadun ja valtatien koilliskulmassa. Muhoksen kunnanhallitus hyvaksyi asemakaavan
29.9.2025 (8§ 71). Suurteollisuusalueen asemakaavassa alueelle on osoitettu suuria T/kem-
teollisuusalueita, uusi rautatiealue seké energiahuollon alueita. Kaavassa on esitetty tilavaraus
Pyhénsivuntien ja Kajaanintien valiin tulevan tien ja valtatien 22 liittymalle, sek& Struventien
alikulku radan ali. Asemakaavan selostuksessa todetaan kaavan liikenteellisista vaikutuksista:

"Asemakaavan toteutuessa Struventie, Teerikankaantie ja Keisarintie rakennetaan kunnan
yllapitamiksi kaduiksi. Toteutuessaan teollisuusalue tulee lisddmaan alueelle henkildautoilla
tapahtuvaa tyodpaikkaliikennetta seka teolliseen toimintaan liittyvaa raskasta liikennetta. Myos
aluetta rakennettaessa tyomaaliikenne lisaa varsinkin raskaan liikenteen maaria hetkellisesti.

Liikenneselvityksen mukaan valtatien likennemaard kasvaa merkittavasti Pyhénselan alueen ja
Muhoksen taajaman valilla, mink& seurauksena valtatielld jonoutuminen liikenteen vilkkaimpina
aikoina kasvaa, ja nopeusrajoitus on oltava 80 km/h p&éosin liittymien sek& jalankulkijoiden ja
pyoréilijdiden ylitysten takia. Pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus heikkenee hiukan
nopeusrajoitusten vuoksi, kevyenliikenteen osalle tulee rakentaa alikulkuja ja yksityisteiden
littymajarjestelyt ja mahdolliset rinnakkaistieyhteydet esimerkiksi maatalousliikennettéd varten on
myds ratkaistava. Liikennejarjestelyt kohdistuvat erityisesti Hyrkkdan alueelle, missa on useita
littymid valtatielle. Paikallisen liikenteen sujuvuus heikkenee jonkin verran valtatien
likennemaaran kasvun myoéta, silla sivusuunnalta on nykyistd hankalampi péésta liittyma&an
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valtatielle erityisesti liikenteen vilkkaimpaan aikaan. Pelkdstdan asemakaavoitettavan alueen
liikenteen kasvun vuoksi paikallisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus heikkenevét vain hiukan.
Muhoksen taajaman lansipuolella valtatien likennemaaran todennakoinen kasvu ilman koko
Pyhanselan alueen maankayttda vaatii valtatieliittymien kehittamista. Lisaksi tarvitaan jalankulun
ja pyoraliikenteen alikulkuja ja yksityistiejarjestelyja. Muhoksen taajaman kohdalla nykyisilla
likennejarjestelyilla liikenteen sujuvuus on ennustetilanteessa edelleen kohtuullista, mutta
jonoutuminen kasvaa ja valtatien suunnassa liikennevirran pysahtelyt lisdantyvat.
Kiertoliittymissa valtatien liikennevirta on niin voimakas, ettd vaistamisvelvolliselta suunnalta
littymaan paasy on liikenteen vilkkaimpaan aikaan hankalaa. Moottoriajoneuvoliikenteen
turvallisuus heikkenee hiukan. Onnettomuuksien vakavuus sailyy paaosin nykyisellaan, silla
ajonopeudet ovat alhaisia. Paastdjen maara arvioidaan kasvavan, jos arvio tehdaan nykyisen
kaltaisella kalustolla ja jos raskaan liikenteen maara kasvaa arvioidusti. Muhoksen taajaman
kohdalle on suunniteltu valtatielle ohikulkutie. Ohikulkutie parantaa merkittavasti liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta seka valtatiella ettd valtatielta sivuun jaavalla tiella. Ohikulkutien
tarkemmasta suunnittelusta tai toteutuksesta ei ole olemassa mitddn aikatauluja tai
rahoitussuunnitelmiakaan.

Liikenneselvityksen mukaan valtatien likennemaaréat ovat niin suuria tulevaisuudessa, etta
jalankululle ja pyoraliikenteelle tulee olla erilliset vaylansa. Asemakaavaratkaisussa alueelle on
esitetty myos kevyenliikenteen yhteydet, mik&d mahdollistaa erityisesti tytmatkaliikennetta myos
pyoréillen. Kokonaisuutena alueelle suuntautuva liikenne kasvaa merkittavasti nykyisesta
asemakaavan toteutuessa. Liikenteen kasvu ei kuitenkaan kohdistu merkittdvassd maérin
asuttuun ymparistoon, joten siitad aiheutuvat haitat jaavat vahaisiksi.

Asemakaavaratkaisussa on osoitettu valtatien 22 liittyma tasoliittymalla. Lisaksi on tarkasteltu
eritasoliittyméan  aluevarausta. Asemakaavaratkaisun aluevarauksissa on varmistettu
eritasoliittyman mahdollistaminen, mutta mikali eritasoliittyma toteutetaan, tulee sille laatia
erillinen kaavamuutos. Mahdollisen kaavamuutoksen yhteydesséd tulee pohtia erilaisia
ramppivaihtoehtoja, jotta varmistetaan myds joukkoliikenteen sujuvuus.

Asemakaavaratkaisussa on esitetty valtatien alue asemakaava-alueen kohdalta. Valtatien
vierelle on osoitettu mahdollisuus toteuttaa kevyenliikenteen vayla. Valtatien pohjoispuolella on
EV-alue, jolle saa lajittad maa-aineksia. Valtatien suoja-alueet eivat ulotu valtatiealueen
ulkopuolelle, minka vuoksi vaikutuksia valtatien turvallisuudelle ei lahtokohtaisesti muodostu
alueen rakentumisen myota.

Asemakaavan toteutus lisdd myos raideliikennettd.  Selvityksessa liikennepaikan
mahdollisuuksista alueelle (Proxion 10/2023) on todettu, ettd biotuotetehtaan mahdolliset
kuljetukset on yhteensovitettavissa Oulu— Kontiomaki-rataosan olemassa olevaan liikenteeseen
ja rataosalle jaisi myOs vapaata kapasiteettia. Asemakaavan toteutus ei saa heikentdd radan
muun liikenteen edellytyksia tai turvallisuutta. Mikali asemakaavassa osoitettu radan yli kulkeva
rakenne toteutetaan, tulee huomioida Liikenneviraston ohjeet (29/2015, Maavaylien
paallerakentaminen). Mestaus -patsaalle paasy on osoitettu suunniteluun valtatien 22 varren
kevyen liikenteen vaylan (Ramboll) kautta.
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Kuva 6. Ote Pyhanselan suurteollisuusalueen asemakaavaehdotuksesta (15.5.2025).
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3  Liikenteen nykytila

3.1 Autoliikenne

Suunnittelualueen lapi kulkee nykyisin valtion omistama maantie, seka yksityisteitd. Tieverkon
esitetyt liikennemaarat ovat peraisin Vaylaviraston tiestotiedoista. Lilkenneméaarista on esitetty
viimeisin tieto, jonka vuoksi liikennemaarat ovat eri vuosilta. Kaikilta teiltd ei |6ydy
likennemaaratietoja vuodelta 2024. Liikennemaarat ja tieverkon hallinnollinen luokka on esitetty
kuvassa 7. Nopeusrajoitukset on esitetty kuvassa 10.
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Kuva 7. Tieverkon hallinnollinen luokka (Digiroad, 2025) ja teiden viimeisimmat lasketut likennemaarét ja laskentavuodet
(Vaylaviraston tiestotiedot, 2025).

Suunnittelualueen kannalta merkittdvin tie on Oulun ja Kajaanin yhdistava valtatie 22
(Kajaanintie), joka sijaitsee eteldpuolella noin 3,5 kilometrin etdisyydella [&ahimmasta
rakentamisen alueesta. Asemakaava-alue sijoittuu kokoojakadun kohdalta noin 500 m p&aahan
Kajaanintiesta (vt 22). Tie on valtion omistama. Valtatien nopeusrajoitus on Muhoksen taajaman
lansipuolella 80 km/h. Valtatien nopeusrajoitus Muhoksen taajaman alueella on 40-50 km/h ja
taajaman itapuolella Muhoksen ja Utajarven valilla 80-100 km/h. Vuonna 2024 tien
keskimaarainen vuorokausiliikenne hankealueen kohdalla oli noin 4080 ajoneuvoa ja raskaan
liikenteen osuus on 11,7 % (Vaylaviraston tiestétiedot, 2025). Valtatie on osa TEN-T-verkkoa.
Kaava-alueen saavutettavuus raskaan liikenteen kuljetusten nékdkulmasta on hyva. Oulun
satama sijaitsee noin 50 kilometrin p&dssa. Kajaanintie (vt 22) on osa SEKV-
erikoiskuljetusverkkoa, jolla 7x7x40 m kuljetukset ovat mahdollisia.

Muhoksen taajamasta suunnittelualueelle kulkee Leppiniementie (mt 8281). Tien keskima&arainen
vuorokausiliikenne on noin 3300 ajoneuvoa Kajaanintien (vt 22) liittyman pohjoispuolella vuonna
2019 ja 820 ajoneuvoa Pyhansivuntien liittyman eteldpuolella vuonna 2020.
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Suunnittelualueen lapi kulkee valtion omistama paallystamatéon Pyhansivuntie (mt 18652). Tien
nopeusrajoitus on 50 km/h ja 80 km/h. Tien keskimaarainen vuorokausilikenne on noin 140
ajoneuvoa asemakaava-alueella vuonna 2022. Raskaan liikenteen osuus on 7,8 %.
Suunnittelualueelle sijoittuu  myds paallystamatéttomia pienehkdja yksityisteita, joiden
likennemééarat eivéat ole tiedossa.

Suunnittelualueella ei ole moottorikelkkareittejd; lahin moottorikelkkareitti kulkee Muhoksen
taajaman koillispuolella noin 800 metrin paassa suunnittelualueen rajalta lounaaseen.

3.2 Kavely- ja pyoréliikenne

Asemakaava-alueella ei nykytilassa kulje jalankulun ja pyordilyn vaylid. Kajaanintien (vt22)
varrella kulkee yhdistetty jalankulun ja pyoéradilyn vdyla Muhoksen taajamasta itddn pain,
Honkalantien liittymaan saakka. Myds Leppiniementien yhteydessa kulkee yhdistetty jalankulun
ja pyorailyn vayla Lehtoselantien littym&an asti. Muhoksen kunnan kavelyn ja pyo6railyn
edistamisohjelmassa (Ramboll, 2021) on osoitettu yhdistetty kavelyn ja pyoérailyn vaylan jatkuvan
Leppiniementien mydtaisesti Leppiniemeen asti.

Kaava-alueen lapi kulkee ulkoilureitti, joka on osa Oulujokilaakson Tervareitistdéa. Tervareitistd on
lahes 100 km pitka ja kulkee Rokuan harjualueelta Utajarven ja Muhoksen kuntien kautta Oulun
Sankivaaraan.

Jalankulun ja pyorailyn vaylat seka ulkoilureitit on esitetty kuvassa 8.
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Kuva 8. Joukkoliikenteen pysakit, jalankulku- ja pyoravaylat seka ulkoilureitit suunnittelualueen lahella.

3.3  Joukkoliikenne

Suunnittelualueella ei ole joukkoliikennettd. Suunnittelualueen l&heisyydessa Kajaanintiella
(vt22), Leppiniementielld, Pyhansivuntiella ja Pallintielld on joukkoliikenteen pysékkeja, joilla
pyséhtyy Oulun seudun liikenteen Muhos-Oulu-bussilinjat 40 ja 41. Valtatiella 22 kulkee
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paikallislikennetta ja kaukoliikennettad. Kaukoliikennetté kulkee esimerkiksi Ouluun ja Kajaaniin.
Leppiniementiellda kulkee Muhoksen siséista paikallisliikennetta. Joukkoliikennepysakit on esitetty
kuvassa 8.

34 Rataliikenne

Asemakaava-alueen eteldpuolella on Oulu—Kontiomé&ki-junarata. Rata on paaraide ja silla kulkee
henkildliikennetta ja rahtilikennettd. Lahin juna-asema on Muhoksen asema ja se sijaitsee noin
3,5 kilometrin paassa suunnittelualueesta. Junaliikenteen vuorovali Muhoksen asemalta on
kuitenkin harva. Asemalle ei kulje lahijunaliikennetta.

Radalla suunnittelualueen lahella on kaksi tasoristeysta, Kivirannan tasoristeys Komulantiella
seka Pallin tasoristeys Repokankaantiella. Tasoristeyksissa ei ole turvalaitteita.

Rataverkko, tasoristeykset ja Muhoksen rautatieaseman sijainti on esitetty kuvassa 9.
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Kuva 9. Rataverkko ja tasoristeykset suunnittelualueen lahella sekd Muhoksen rautatieaseman sijainti.

3.5 Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella ei ole sattunut liikenneonnettomuuksia 2019-2023 vélisend aikana.
Muhoksessa valtatiella 22 on tapahtunut kuolemaan johtaneita onnettomuuksia yksi vuonna 2021
ja kaksi vuonna 2022. Liséksi valtatiella ja sitd ymparoivalla tie- ja katuverkolla on ollut useita
loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia sek& onnettomuuksia, joissa ei ole tullut
henkilovahinkoja. Uuden asemakaava-alueelle rakennettavan kadun ja valtatie 22 liittyméan
alueella on sattunut kolme onnettomuutta: kaksi hirvionnettomuutta ja yksi peraéanajo-
onnettomuus. Onnettomuudet eivat johtaneet henkildvahinkoihin. Suunniteltu Muhoksen ohitustie
parantaisi liikenteen sujuvuutta Muhoksen taajamassa ja ehkaisisi liikenteen hairidita.
Liikenneonnettomuuksien suurta maaraa selittdd korkeat likennemaarat seka valtatien linjaus
Muhoksen keskustan l&api, jossa ristedvaa liikkennettd on paljon. Onnettomuudet on esitetty
kuvassa 10.
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Kuva 10. Tieverkon nopeusrajoitukset seka tielikenneonnettomuudet 2019-2023 suunnittelualueen lahella.
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4  Liittyvat hankkeet ja -suunnitelmat

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Valtatien 22 kehittdminen Muhoksen keskustan
kohdalla -selvityksen vuonna 2016. Selvityksessd on tarkasteltu mahdollisen ohitustien
rakentamista Muhoksen keskustan etelapuolelle. Tien toteuttamiselle ei ole olemassa rahoitusta
tai paatosta.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on laatinut Valtatien 22 ohituskaistat valilla Hyrkas - Sotkajarvi,
Muhos ja Utajarvi -tiesuunnitelman vuonna 2014. Tiehankkeessa valtatielle 22 valilla
Muhosperantie—Pyhasivuntie  rakennetaan  ohituskaistapari ja riista-aidat. Hyrkk&an
pyséakkitien/Muhosperantien ja Pyhasivuntien littymat muutetaan kanavoiduiksi liittymiksi.
Yksityisteiden liittymi& poistetaan ja kanavoiduille littym&alueilla rakennetaan uusi tievalaistus.

Muhoksen Pyhanselan suurteollisuusalueen asemakaavassa on esitetty Struventien ja
Kajaanintien tasoliittyma ja sen yhteydessa on tutkittu kolme eri vaihtoehtoa eritasoliittyman
ramppivaihtoehdoille. Tutkittujen vaihtoehtojen mukaan valtatie 22 pohjoispuolella rampit voivat
olla vain silmukkana. Valtatien etelapuolella rampit voivat olla silmukkana tai suorina
ramppeina. Kaavaehdotuksen selostuksessa todetaan, ettd "Asemakaavaratkaisussa on
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osoitettu valtatien 22 liittyma tasoliittymalla, mutta mikali tarvitaan eritasoliittymaratkaisu (esim,
jos valtatien ohituskaistat toteutetaan), tulee sille laatia erillinen kaavamuutos.”

Valtatie 22 liittymajarjestelyistéd Pyhanselan suurteollisuusalueen kohdalla on tehty
tiesuunnitelma marraskuussa 2025. Kohdalle laaditaan myds katusuunnitelmat valtatielle
liittyvan kadun Struventie osalta.

Muhokselle on laadittu kdvelyn ja pyorailyn edistamisohjelma 2021 (Ramboll, 2021). Ohjelmassa
on laadittu tavoiteverkko kavelyn ja pyorailyn vaylille.

5 Kaavan liikenteelliset vaikutukset

5.1 Kaavan kuvaus

Asemakaava-alueen pinta-ala on noin 1 184 hehtaaria. Asemakaavasta on otteet kuvissa 11 ja
12. Alueesta yli puolet on osoitettu teollisuuskayttdon. T/kem-korttelialue varataan ensisijaisesti
datakeskustoiminnalle ja siihen liittyville varavoimalaitoksille. Korttelialuetta voidaan kayttaa
energiantuotanto- ja varastointialueena ja sen tonteille voidaan sijoittaa myds muuta
energiaintensiivista teollisuutta, kuten vedyntuotantoa ja sahkdvarastoja. Korttelialueelle voidaan
sijoittaa paakayttotarkoitusta palvelevia muita tiloja, kuten toimisto- ja terminaalitiloja.
Korttelialueelle saa sijoittaa teollisuustoimin-taa, jota koskee EU-direktiivi vaarallisten aineiden
aiheuttamien suuronnettomuuksien torjunnasta. Tarkemman suunnittelun yhteydessa tulee ottaa
huomioon toiminnan vaatimat suojaetdisyydet. Vaarallisen kemikaalin laajamittaista teollista
kasittelya ja varastointia saa harjoittaa vain Turvallisuus- ja kemikaaliviraston luvalla.

Asemakaavaan osoitetaan lisdksi teollisuuskayttéon pienempid T-, TY- ja KTY-2-alueita. T-
korttelialue varataan teollisuustoiminnalle ja siihen liittyvélle varastoinnille. Lisaksi alueelle saa
sijoittaa paatarkoitusta palvelevia muita tiloja, kuten toimisto-, liike- ja tavaraliikenteen
terminaalitiloja. Tonteille voidaan myds sijoittaa sahkonsiirtoon kaytettavia rakennuksia,
rakenteita ja laitteita seka lampo- ja jadhdytysenergian tuotantoon ja varastointiin tarvittavia
rakennuksia ja rakennelmia seka naiden toiminnan ja jakelun mahdollistavia verkostoja.

TY-korttelialue varataan ensisijaisesti energiantuotantoon ja -varastointiin liittyvalle
energiaintensiiviselle teollisuustoiminnalle ja siihen liittyvalle varastoinnille. Korttelialueen
teollisuustoiminnan ja siihen liittyvélle varastoinnin liséksi tonteille saa sijoittaa
paakayttotarkoitusta palvelevia muita tiloja, kuten toimisto-, liike- ja terminaalitiloja. Toiminnasta
ei saa aiheutua ymparistoon merkittavad melua, tarinaa, valkettd, ilman tai veden pilaantumista,
raskasta liikennettd tai muuta hairiota.

KTY-2-korttelialue on varattu toimisto-, palvelu-, hallinto-, tutkimus- ja tuotantotoimintaa seka
muuta tyopaikkatoimintaa varten. Alueelle saa sijoittaa myds ympéaristohairidita aiheuttamattomia
like- ja varastotiloja sek& pienimuotoista koulutus- ja kokoontumistoimintaa. Alueella sallitaan
tydpaikkatoimintaan liittyva myymala, nayttelytila, kahvila, ravintola ja muu vastaava liike- tai
palvelutoiminta. Asuinhuoneisto voidaan sallia kiinteistdn hoidon, vartioinnin tai toimintaan
liittyvan henkildkunnan kayttoon.

Alueelle osoitetaan liséksi matkailua palvelevien rakennusten korttelialue (RM). Alueelle saa
rakentaa alueen kayttotarkoitusta palvelevia tarpeellisia rakennelmia ja erikseen osoitetulle
alueelle majoitusrakennuksia. Alueen tarkoituksena on mahdollistaa majoitusrakennusten
sijoittaminen  suunnittelualueelle. Majoituspalvelut yhdistyvat myos alueella risteileviin
ulkoilureitteihin.

Asemakaavassa varataan tiealue uudelle tieyhteydelle (Struventie) Pyhansivuntien ja
Kajaanintien vdlille. Struventielld likennealueen leveys on noin 50 metrid ja Pyhansivuntiellda noin
30 metria.

Suunnittelualueella sijaitsee myds maa- ja metsatalousalueita sekd yhdyskuntateknisen huollon
osa-alueita. Naille voi sijoittua esimerkiksi energiahuollon toimintoja, kuten tonttikohtaisia
séahkdasemia. On hyva huomioida, ettd yhdyskuntateknisen huollon osa-alueet osoitetaan
sijainniltaan ohjeellisina ja niiden sijainti tAsmentyy tarkemman suunnittelun yhteydessa.
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Kuva 11. Ote Pyhansivun asemakaavan ja Leppiniemen asemakaavan muutoksen luonnoksen sivusta 1 (11/2025).
Kuva 12. Ote Pyhansivun asemakaavan ja Leppiniemen asemakaavan muutoksen luonnoksen sivusta 2 (11/2025).
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5.2  Maankayton liikennetuotos

Asemakaavassa osoitettu maankayttd lisaa likennemaaria alueen tieverkolla. Asemakaava on
osa suurempaa suunnittelukokonaisuutta, limastoviisas Muhos Biopark -hanketta, jonka
tarkoituksena on ollut kehittdd Muhoksen toimintaymparistéa bio- ja kiertotalouden seka
ympéristd- ja energia-alan yritysten tarpeisiin. Hankkeen liikennevaikutuksia on arvioitu
Muhoksen Pyhanselan rakennemallin liikkenneselvityksessa (Ramboll, 2025). Selvityksen
mukaan rakennemallin mukainen suunnitelma aiheuttaisi liikennetuotoksena yhteensa 2 700 ajoa
vuorokaudessa.

Asemakaavan my6ta taman osa-alueen maankaytté on rakennemalliin verrattuna tarkentunut ja
asemakaavan maankaytbn suunnitelmien arvioidaan tuottavan enemman liikennettd kuin
Bioparkin rakennemallissa. Liikennetuotoksen ennustevuotena on kaytetty vuotta 2050.
Liikennetuotos on tehty asiantuntija-arviona hyédyntéen Liikennetarpeen arviointi maankayton
suunnittelussa -julkaisua (Ymparistéministerio 2008).

Asemakaavan T/kem-1-alueen korttelialue varataan ensisijaisesti datakeskustoiminnalle ja siihen
littyvile varavoimalaitoksille. T/kem-alueen sekd sen yhteydessa olevan T-alueen
liikennetuotoksen on arvioitu olevan noin 4000 ajon./vrk, josta raskasta likennetta on noin 380
ajon./vrk. Liikennetuotos kulkee IT-kujan kautta Struventielle.

Pohjoisemman TY-alueen arvioidaan tuottavan liikennettd noin 210 ajon/vrk josta raskasta
liikennettéa on 20 ajon./vrk. Liikkennetuotos suuntautuu Datakujalle ja sen kautta Pyh&nsivuntielle.
Eteldisemman TY-alueen sekéd Struvenkadun, Tehokadun ja Wattikadun varrella sijaitsevien T-
alueiden arvioidaan tuottavan liikennettad noin 450 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskasta
liikennetta on 80 ajon./vrk. Liikennetuotos suuntautuu Energiakadun seka ajoyhteyksien kautta
Struventielle.

KTY-2 alueen korttelialue on varattu toimisto-, palvelu-, hallinto-, tutkimus- ja tuotantotoimintaa
sekd muuta tyopaikkatoimintaa varten. Alueen arvioidaan tuottavan liikkennetta noin 240 ajon./vrk,
josta  raskasta liikennettd  noin 10  ajon./vrk. Liikennetuotoksen  arvioiminen
asemakaavamerkinnan perusteella on kuitenkin haastavaa, silla merkinta sallii tonteille hyvin
monipuolisen maankayton. Jos Kkorttelialueelle sijoittuu runsaasti likennetta aiheuttavaa
toimintaa, esimerkiksi kaupan yksikko, liikennetuotosta tulee arvioida uudelleen. Liikennetuotos
suuntautuu Energiakadun ja Joulekadun kautta Struventielle.

RM-merkinndn mahdollistaman retkeilymajan likennemaéran arvioidaan olevan noin 40
ajon./vrk, josta raskasta liikennettd on 2 ajon./vrk. Lisdksi MU-alueen ulkoilureitin arvioidaan
tuottavan liikkennetta noin 10 ajon./vrk. Liikennetuotos liittyy Tervakadun kautta Pyhansivuntielle.

ET- ja EN-alueiden liikennetuotosten arvioidaan olevan toiminnan aikana vahaisia, muutamia
ajoneuvoja vuorokaudessa.

Kaikkiaan liilkennett& syntyy arviolta noin 5000 ajoa vuorokaudessa, josta raskasta liikkennetta on
10 %.

5.3 Liikenteen suuntautuminen

Arvion mukaan asemakaava-alueen henkildautoliikenteestd 70 % suuntautuu Struventielle ja
30 % Leppiniementielle ja raskaasta liikenteestd 80 % Struventielle ja 20 % Leppiniementielle.
Struventien ja Kajaanintien liittyméssa henkildautoliikenteesté lanteen arvioidaan suuntautuvan
70 % ja itdan 30 %, ja raskaan liikkenteen jakautuvan tasaisesti molempiin suuntiin.
Leppiniementien ja Kajaanintien littymassa henkildautoliikenteen arvioidaan suuntautuvan 80 %
lanteen, 10 % etelddn ja loput paikalliselle katuverkolle. Raskaan liikenteen arvioidaan
suuntautuvan lanteen. Liikenteen suuntautumiset tehty asiantuntija-arviona hyédyntden myos
Pyhéanselan rakennemallin liikenneselvitysta (Ramboll, 2025).

5.4  Liikenne-ennuste

Valtakunnalliset likenne-ennusteet -julkaisun (Traficom, 2022) mukaan kevyiden autojen lii-
kennemaarat valtateilla nousevat Pohjois-Pohjanmaalla vuosien 2022—-2050 vélisena aikana noin
23 %. Raskaiden ajoneuvojen osalta nousua on vuosina 2022—-2050 9,8 %.
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Kaavan liikennetuotosten ja maanteiden yleisen liikenne-ennusteen pohjalta tehty arvio tieverkon
likennemaarista on esitetty kuvassa 13. Kaava kasvattaa likennemaaria erityisesti valtatiella 22
ja Leppiniementielld. Liikenne-ennuste on asemakaavavaiheessa suuntaa antava, silla
liikerakennus- ja teollisuusalueiden liikennetuotos vaihtelee merkittdvasti alueen tarkemman
kayttétarkoituksen mukaan. Lilkkennemaaria tulee tarkentaa mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.
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Kuva 13. Liikenne-ennuste ja maankayton likennetuotos vuonna 2050 asemakaavan mukaisella tieverkolla.

5.5

5.5.1 Autoliikenneverkko

Vaikutukset liikenneverkkoon

Asemakaava muuttaa alueen liikkenneverkkoa ja likennemaérien kasvun myétd myds nykyista
tieverkkoa pitédé kehittd&. Suuri muutos alueen tieverkkoon on asemakaavassa esitetyn uuden
kadun, Struventien rakentaminen kaava-alueen lapi Pyhasivuntieltd Kajaanintielle (vt 22), johon
se yhdistyy ensivaiheessa tasoliittymana. Valtatielle suunniteltujen parantamishankkeiden myéta
tulee varautua myds eritasoliittyman toteuttamiseen. Struventien vierelle osoitetaan jalankulun ja
pyorailyn vayla koko matkalle. Struventie risteda etelapaassa junaradan kanssa ja risteys
toteutetaan eritasoratkaisuna, jossa katu alittaa radan. Tasoliittymaa, eritasoliittyman tarvitsemaa
tilavarausta seka radan alitusta on suunniteltu Pyhanselan suurteollisuusalueen eteldosan

asemakaavan yhteydessa.

Asemakaavassa muutetaan nykyista liikenneverkkoa vastaamaan liikennevirtojen muutosta.
Pyhansivuntie ja Leppiniementie linjataan yhdistymaan toisiinsa, ja Leppiniementien luoteeseen
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jatkuva osuus yhdistyy t-risteyksend Pyhéansivuntiehen. Liittyman tulee liikennemaarien
perusteella toteuttaa tulppaliittymand, mutta kaantymiskaistoja ei tarvita (Tiehallinto, 2001).
Muutos tekee liikenneverkosta turvallisemman ja luontevamman, kun jatkossa Pyhéansivuntielta
Leppiniementielle tulevan liikenteen maara on huomattavasti Leppiniementien lansisuuntaa
suurempi. Samalla tiet linjataan etddmmalle Jurvakaisenmutkan asutuksesta, joka parantaa
asuinalueen viihtyisyytta ja turvallisuutta. Jurvakaisenmutkasta tulee muutosten my6ta paattyva
katu.

Struventiesta ja Pyhansivuntiesta on laadittu yleissuunnitelma, joka on asemakaavan liitteena.

Leppiniementien, Kajaanintien, Valtatien ja Kylmalankylantien liittyméa on nykyisin liikkennevalo-
ohjattu kanavoitu nelihaaraliittyméd, jossa on paasuunnalla kaantymiskaistat oikealle ja
vasemmalle, ja sivusuunnilla kdantymiskaistat lanteen seka yhdistetyt kaistat suoraan ajaville ja
itddn kaantyville. Liittymaa voidaan parantaa kaantymiskaistoja pidentamalla. Liittymasta
suositellaan tehtavan toimivuustarkastelut liikenteen toimivuuden varmistamiseksi.

Struventien ja Pyhéansivuntien liittyma tulee toteuttaa vuoden 2050 liikennemaaraarvioiden
perusteella tulppaliittymana, mutta tarvetta kdantymiskaistoille ei likennemaarien perusteella ole.
IT-kujan kautta kulkee valtaosa suuren T/kem-alueen liikenteesta. Struventien ja IT-kujan liittyma
tulee toteuttaa ennustetilanteessa tulppaliittyména ja jarjestdd kaantymiskaistat paédsuunnalta
vasemmalle ja oikealle kaantyville. My6s sivusuunnalla kdantymiskaistat ovat tarpeen. Muut
littymat kaava-alueella voidaan toteuttaa avoimina liittymind vahaisten liikkennemaarien
perusteella. Liittymétyyppien arviointi perustuu ennustevuoden 2050 liikennemaariin seka
Tasoliittymat -ohjeeseen (Tiehallinto, 2001).

Asemakaava kasvattaa likennemaaria nykyisella tieverkolla, jonka vuoksi teita pitdd parantaa.
Pyhansivuntie tulee leventda ja paallystdd asemakaavan pohjoisreunan ja Leppiniementien
valilla. Leppiniementieté tulee parantaa ja poikkileikkausta leventaa likennemaaraa vastaavaksi.

Liikennemaarien kasvu vaikuttaa Leppiniementien varren asukkaisiin  heikentden
likenneturvallisuutta ja viihtyisyytta. Liikenneméaéran ja haittojen véhentdmiseksi asemakaava-
alueen liikennetta tulee ohjata nykyisten Leppiniementien ja Pyhansivuntien sijasta Struventien
ja liittyman kautta valtatielle 22 esimerkiksi nopeusrajoitusten, viitoituksen ja katuverkolle
tehtévien toimenpiteiden avulla.

Muhoksen Pyhéanseldan rakennemallin liikenneselvityksen (2025) mukaan Oulujoen
pohjoispuoleisilla teilla autoliikenne kasvaa jonkin verran. Kasvu on melko vahaistd, mutta johtuen
nykyliikenteen vahaisestd maarastd kasvua on suhteellisesti paljon. Liikennem&aran kasvun
arvioidaan koostuvan enimmakseen henkildautolikenteestd. Raskasta liikennettd voi
rakentamisen aikana ohjautua Oulujoen pohjoispuolelle, mikéli sieltd toimitetaan kiviaineksia.
Pohjoispuolen teille ei todennakoisesti kuitenkaan aiheudu sujuvuushaasteita. Liikenteen kasvu
Oulunjoentien pohjoispuolella voi heikentd&a Laukan ja Kopsan alueilla teiden ja tonttien liittymien
turvallisuutta jonkin verran. Oulujoen pohjoispuolen vaylien rakentamisen tarvetta on syyta
seurata, ja se riippuu liikenteen kasvun liséksi maankaytén kehittymisesta.

Suunniteltu Muhoksen keskustan ohittava ohitustie on jo tarpeellinen nykyiset likennemaarat ja
likenneturvallisuustilanne  huomioiden.  Asemakaavan toteutuminen lisdd  ohitustien
tarpeellisuutta, koska kaavan mahdollistama maankayttd aiheuttaa likenneméaéarien kasvua
tieverkolle ja valtatielle 22. Muhoksen keskustan liikenneturvallisuus ja valtatien sujuvuus voivat
heikentya liikennemaérien kasvaessa. Liikennemdaérien kasvu heikentdd paikallisen liikenteen
sujuvuutta, kun sivusuunnalta on hankalampi liittya vilkkaalle valtatielle. Mikali liittymien mitoitus
ei veda kasvavia likennemaaria ja liikenne jonoutuu, myos pitkdnmatkan liikenteen sujuvuus voi
heikentya.

5.5.2 Jalankulku ja pydréliikenne

Erillisen jalankulku- ja pydravaylan toteuttaminen Pyhansivuntien, Leppiniementien ja Struventien
rinnalle mahdollistaa kéavelyn ja pyorailyn alueelle ja parantaa myos lahialueiden asukkaiden
kévelyn ja pyoréilyn olosuhteita. Kaava sijaitsee lahella Muhoksen keskustaa, ja paikallisten
asukkaiden tyomatkojen etdisyydet soveltuvat hyvin pydréilylle. Ulkoilureittien kehittdminen
parantaa paikallisten virkistysmahdollisuuksia.
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Liikennemaaran kasvu heikentaa jalankulkijoiden ja pyoérdilijéiden turvallisuutta. Valtatiella
Muhoksen keskustassa sekd Leppiniementiella on suojatieylityksid péaasuunnan yli ja
maankayttéa teiden molemmalla puolilla, mika lisda teiden ylitystarvetta. Muhoksen keskustassa
valtatiella nopeusrajoitus on 40 km/h ja ajoneuvoliikenteen maara on yli 8000 ajon./vrk, jolloin
Jalankulun suunnittelu -ohjeen (Vaylavirasto, 2022) mukaan suojatien tulee olla
keskisaarekkeellinen, korotettu tai valo-ohjattu. Eritasoratkaisu on jalankulkijan ja pyorailijan
kannalta turvallisin vaihtoehto. Valtatien suojatiet vastaavat nykytilassaan ohjeistusta.
Leppiniementiella nopeusrajoitus on 50-60 km/h ja liikennemaara ennusteessa 2000-8000
ajon./vrk, jolloin ohjeen mukaan voidaan kayttaa keskisaarekkeellista, korotettua tai valo-ohjattua
suojatieta tai eritasoratkaisua. Nykyisista suojateistd Nykyrintie ei tayta suosituksia. Jalankulun ja
pyorailyn turvallisuutta Leppiniementiella voidaan parantaa laskemalla nopeusrajoitusta.
Nopeusrajoituksen laskeminen voi vahentaa reitin houkuttelevuutta lapiajoliikenteelle ja ohjata
likennetta kulkemaan Struventien kautta.

Jalankulun ja pydrailyn viihtyisyys heikkenee autoliikenteen tuottaman melun ja paastéjen myota.
Autokannan muuttuminen vahapaastdisemmaksi tuottaa nykyiseen autokantaan verrattuna
vahemman paastoja.

5.5.3 Joukkoliikenne

NyKkyiset joukkoliikenteen reitit ja pysakit jAdvéat kauas suunnittelualueen maankaytosta. Kaavan
toteutumisella voi olla positiivisia vaikutuksia joukkoliikenteeseen, silla iso uusi tyopaikka-alue
saattaa liséta joukkoliikenteen jarjestamisen edellytyksia. Joukkoliikenteen ja pyséakkien tuominen
uudelle kadulle lahelle tytpaikkoja seka laadukkaiden vaihtoyhteyksien jarjestdminen muihin
joukkoliikennelinjoihin mahdollistaa joukkoliikenteen kayton tyomatkoilla. Tyomatkaliikennetta
tulee myds lahikunnista, mik& tulee huomioida joukkoliikenteen suunnittelussa. Laadukas
joukkoliikenne voi vahentaa teollisuusalueelle suuntautuvaa henkildautoliikennettd ja vahentaa
nain lilkenteesta syntyvia haittoja.

5.5.4 Rataliikenne

Asemakaava-alueella ei ole junarataa tai raidelikennettd. Struventie on esitetty
ehdotusvaiheessa olevassa Pyhanselan suurteollisuusalueen asemakaavassa kulkemaan radan
ali.

5.5.5 Liikenteen yhteisvaikutukset

Taméan asemakaavan lisaksi Muhoksessa on suunnitteilla muitakin hankkeita, joilla voi olla
liikenteellisia yhteisvaikutuksia. Hankkeiden tuottamat liikennemé&arat seka liikenteen yleinen
kasvu huomioiden valtatien poikkileikkaus pitdd mahdollisesti toteuttaa keskikaiteellisena. Tien
poikkileikkauksen suunnittelu -ohjeen mukaan (Vaylavirasto, 2021) yksiajoratainen tie soveltuu
alle 9 000 ajon./vrk likennemaarélle ja keskikaiteellinen kaksikaistainen tieosuus soveltuu 4 000-
9 000 ajon./vrk liikennemaaralle. Keskikaiteellinen ohituskaistatie soveltuu teille, joiden
keskimaarainen vuorokausilikenne (KVL) on 4 000-12 000 ajon. /vrk ja nelikaistainen
keskikaiteellinen poikkileikkaus kun likennemaara on 5 000-30 000 ajon. /vrk.

6  Yhteenveto ja toimenpiteet

Liikennemdaaran lisdaantyminen vaikuttaa liikenneturvallisuuteen ja viihtyisyyteen Muhoksen
keskustassa seka Leppiniementiella ja Pyhansivuntiella. Valtatiella Muhoksen keskustassa on
tapahtunut paljon liikkenneonnettomuuksia vuosien 2019-2023 aikana, joista kaksi on johtanut
kuolemaan. Liikennemaarien kasvu liséa liikenneonnettomuuksien riskia ja vaikuttaa
heikentavasti erityisesti jalankulun ja pyérailyn turvallisuuteen ja olosuhteisiin.

Seka lyhyen ettd pitkdn matkan liikenteen sujuvuus voi heiketd Muhoksen keskustassa ja
valtatiella 22 likennemaaran kasvun myo6td. Valtatien liittymien toimivuuden ja sujuvuuden
maarittamiseksi haastaviin liittymiin tulee tehda toimivuustarkastelut.
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Alueen saavutettavuus kahta reittia (Leppiniementie ja valtatie 22) pitkin on tarkeaa turvallisuuden
ja mahdollisten hairiétilanteiden vuoksi. Nykyinen maankaytté huomioiden alueen liikenne tulee
kuitenkin viitoittaa ja ohjata padosin valtatien 22 uuden liittyman kautta. Nain asukkaille koituva
liikenteen haitta (melu, paéastoét, turvallisuus, sujuvuus) lahelld asuinrakennuksia minimoidaan.
Toisaalta liikenteen ohjaaminen valtatien kautta lisda merkittavasta valtatien liikennetta.

Valtatielle 22 suunnitellun ohitustien ja ohituskaistojen toteuttaminen vahentaisivat liikenteesta
syntyvia haittoja. Ohitustien toteuttaminen parantaisi liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta etenkin
Muhoksen keskustassa ja vaikuttaisi positiivisesti my6s kaava-alueen saavutettavuuteen.
Ohituskaistat sujuvoittaisivat pitkdnmatkan liikennetta. Eritasoliittyméan toteuttaminen Struventien
ja valtatien littymaéan parantaisivat alueen saavutettavuutta ja liittyman turvallisuutta.
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